Pourquoi un biplan en structure ? Tout simplement pour avoir un
avion hors du commun et autrement qu’en kit, et qui ont un poids
relativement important. Le poids de cet avion est de 2,2 kg, cela
vous surprend ef c’est normal, ’astuce est la suivante : tous les
couples quels qu’ils soient ont été réalisés en CTP normal
Oukoumeé 3 plis, et je peux vous assurer que cela ne nuit pas &
la solidité de I’avion. Lors d’un crasch avec un autre modéle réa-
lisé de la méme maniére les couples ont reculé mais pas cassé,
a titre indicatif 'avion était planté dans le sol. Etant donné le
poids du Busard, je pense qu’un 40 ou 45 ferait ’affaire, le moteur
actuel est un OS 61 FSR ABC et la radio une Sanwa EX 70.

En fait, le gain de poids vis-a-vis d’un biplan construit en CTP mul-
tipli est de Fordre de 1,100 kg environ, mais rien ne vous empé-
che de construire en multipli, mais alors prévoyez un 10 cc et

1 kg de plus au poids total (les Iégendes du plan sont en CTP
multipli).

Consiruction

Epinglez sur le plan le longeron ainsi
gu’une baguette de 10 x 10 & environ

Ailes: les nervures, en balsa 20/10°
moyen, seront découpées par la méthode
du bloc. Il faudra donc confectionner 2
gabarits en c.t.p. 20/10¢. Les nervures des
ailes supérieures et inférieures seront fai-
tes avec les mémes gabarits, il suffira
pour I'aile supérieure de ne pas creuser
lemplacement des longerons arriére.
Seules les deux nervures N 1bis seront
réalisees en balsa 30/10® dur.
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10 cm de ce dernier. Cette baguette ser-
vira de cale. Positionnez les nervures a la
colle blanche puis les longerons supé-
rieurs. Découpez le faux bord d’attaque
dans du 20/10¢, puis collez-le en place (il
sera préférable que cette piéce soit plus
large que prévu de maniére a ce qu’elle
puisse reposer sur le chantier, ce qui faci-
litera la mise en place du premier cof-
frage).

Serge Papon

Aprés séchage, égaliser le faux B.A. au
rabot pour rattraper I'alignement des ner-
vures. Collez ensuite |e coffrage bord de
fuite, puis le coffrage avant, et les cha-
peaux de nervures. Apres séchage,
retournez l'aile sur le chantier (garder la
cale), et procédez de méme pour les cof-
frages et chapeaux. Uné fois séche, reti-
rez I'aile et collez les bords d’attaque en
balsa 80/10¢, puis profilez.

Avant |a pose des coffrages inférieurs
avant de I'aile supérieure, mettez en place
les fixations M¥, H3, H4 (pensez A tarau-
der pour vis diamétre 4). Avant la pose
des coffrages supérieurs avant de I'aile

inférieure mettez en place les fixa--

tions M2 (tarauder pour vis de diametre 4).
A partir de ce moment, pour 'aile infé-
rieure, découpez les ailerons, placez leurs
bords d’attaque en 50/10¢, ainsi que le
remplissage entre les longerons arriére,
puis poncez.

Collez en place le tube des commandes
d’ailerons, et prévoyez |'évidement pour
le servo. Placez les blocs balsa au niveau
des passages de la vis du tenon. Les 1/2
ailes ainsi terminées seront collées bout
a bout et le raccord sera renforcé par une
bande de tissu de verre (20 cm de large),
et résine époxy.

Il ne reste plus qu'a fagonner les sau-
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Le fuselage avant entoilage... Notez la colonne métallique.

L’empennage, magnifiquement décoré.

mons dans du polystyréne bleu ou balsa
tendre, les coller en place, fignoler le rac-
cord avec l'aile et entoiler au papier kraft
les deux ailes.

Stabilisateur : se construit d'une seule
piéce avec des nervures en 20/10¢ cof-
frées en 15/10°. Placez une cale sous I'un
des longerons, puis positionnez les ner-
vures et dans 'ordre : le faux bord d’atta-
que, le bord de suite, les croissillons en
balsa 4 x 4,les coffrages avant et le cof-
frage central.

N'oubliez pas le renfort en c.t.p. 20 ou
30/10° 5 plis entre les volets de profon-
deur. Aprés sechage, retournez et posez
les coffrages inférieurs. Repérez le pas-
sage entre les longerons et découpez
pour séparer les volets, collez les bords
d’'attaque de ces derniers, collez les sau-
mons en balsa tendre, et poncez puis
entoilez soie lors de I’entoilage du fuse-
lage.

Le fuselage

Découpez dans du c.t.p. 10/10¢, les par-
ies planes des 2 flancs, doublez-les exté-
rieurement par du balsa 40/10° (prévoir

Les ailes montées, seules les ailes inférieures ont des aile-

rons.
2 T3
! ' Flanc

e |

Rxe de réfécence.

Assemblage des Flancs avec

Chankier
72 e 63

I'encastrement des bagueties 4 x 4 et
des haubans) puis par 3 baguettes 4 x 4
balsa jusqu’a I'arriére du fuselage. Décou-
pez les couples : F2 4 F16 en ¢c.t.p. 3 mm
et F1 en c.t.p. 8 mm. Montez les flancs
retournés sur le plan avec les couples
F2-F3 (axe de référence posé sur la vue
de dessous). Laissez sécher, collez le
couple F1 en pingant I’'avant des flancs
en faisant attention de bien aligner 'axe
de référence ; retirez 'ensemble du chan-
tier, puis collez a présent les couples

La roulette est liée & la dérive, bien
entendu par des ressorts.

arriére, partant de la cabine (inférieurs et
supérieurs), puis les couples supérieurs
avant, ne pas oublier de mettre la
baguette 10 x 10 balsa. L’avant jusqu’a
la cabine sera construit en monocoque,
pour faciliter le pongage de cette partie,
la cabane sera fixée en dernier. Sur les
couples arriére supérieurs, collez |'aréte
dorsale et le bord d’attaque de dérive (qui
seront collés ensemble, préalablement
sur le plan) puis les baguettes de pin
4 x 4.

Confectionnez des rectangles de balsa
20/10¢ gue vous placerez a 'emplacement
des nervures de la dérive et que vous pon-
cerez, en profil biconvexe aprés séchage.
L'épaisseur de ce profil dépendra de la
position des baguettes pin du haut, car
la forme du fuselage évolue avec la
derive ; I'entoilage (soie, impératif)
mariant le tout.
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By

Avant de fermer, avec F15, F16 et balsa
30/10® le dessous avant du fuselage,
enduisez généreusement la cloison pare
feu et le compartiment du réservoir de
resine époxy puis renforcez les angles
avec du tissu de verre.

Effectuer dans le balsa 30/10° la découpe
correspondante a la largeur du train.
Le moteur est fixé sur un bati nylon armé
fibre, le capot est moulé en fibre. Pour
ceux qui ne veulent réaliser qu’un seul
capot, ils pourront faire une forme en
polystyréne qu’il faudra recouvrir de plu-
sieurs couches de tissu de verre fin
imprégné de résine époxy.

Aprés séchage, confectionnez un mastic
avec de la résine et du micro-ballon ; quel-
ques gouttes d’acétone ou trichlore, et le
polystyréne disparait.

Decoupez les passages du silencieux, du
pointeau, du haut du cylindre, du plateau
d’hélice et de la sortie d’air arriére.

Les haubans et le train seront réalisés en
dural ép. 3 mm. Les pergages et pliages
seront effectués selon-les directives du
plan. Le pergage sur |e fuselage des fixa-
tions des haubans et du train seront réa-
lisés aprés I'assemblage total du fuse-
lage.

Les méts M3 seront découpés suivant le
plan, dans du balsa 50/10¢ dur puis profi-
lés, et percés au diamétre 5, puis on met-
tra une petite plaque de CTP 10/10° pour
I'appui de la téte de vis nylon (ces mats
sont présents pour I'esthétique de
I'avion).

Collez la verriére aprés peinture avec de
I'araldite.

Comme tous les avions de voltige, le
Buzard apprécie d’étre paré de couleurs
voyantes !




Les servos sont accessibles par I'aile
inférieure et le servo d’ailerons est, clas-
siquement, sur laile, avec barres de tor-
sion.

Voici ma méthode d’entoilage :

Passez a la parafine le chant de baguet-
tes, de maniére a ce que I’enduit ne tire
pas la soie et fasse apparaitre des arétes.
Passez sur toute la structure 2 a 3 cou-
ches d’enduit nitro-cellulosique. Décou-
pez un morceau de soie plus grand que
la partie & entoiler (par 1/2 fuselage gau-
che et droit). Trempez la soie dans |'eau,
I'étaler sur la structure (la soie mouillée
adheére trés bien d’elle-méme, et se préte
atoutes les formes), et, par transparence,
enduire toutes les parties a coller, en rec-
tifiant par tension les plis qui se forme-
raient. Si la soie avait tendance a sécher
trop vite pendant le travail, réhumectez au
vaporisateur. Aprés séchage (1/4 d’heure
environ), découpez le surplus, enduire les
bords et rabattre; laissez sécher 1/2
heure, et faire de méme pour I'autre coté.
Passez 4 couches d’enduit cellulosique
a 6 heures - d'intervalle, les deux premié-
res étant diluées; une légére sous-
couche correspondant & |a teinte désirée,
et une a deux couches de peinture
glycéro ou époxy. Décoration par caches
et peinture en bombe. Le centrage du
plan pourra étre reculé de un & deux cm,
aprés une bonne prise en main de I’appa-
reil, mais, tel quel, il est déja trés acro-
batique, et il posséde une bonne stabilité
a basse vitesse.

L’installation radio et moteur étant décrite
sur le plan, je vous donne seulement les
débattements des gouvernes mesurés en
mm au bord de fuite des gouvernes : pro-
fondeur: + 20 — 20; ailerons: + 15
— 20 ; direction : G 35 D 35.

NOTA : les cébles aller retour ont été
effectués avec du fil électrique 64 brins
diamétre du fil 2 mm, mais des cables de
vol circulaire auraient trés bien convenu.

96 RCM




Le vol

Ce modele étant destiné & des modélis-
tes ayant déja I'expérience du pilotage
d’'un avion rapide (avion d’entrainement)
a ailerons, nous passerons sur I’A,B,C. du
pilotage : voici seulement quelgues direc-
tives qui vous permettront d’apprécier ce
modéle.

Pour le décollage, on pousse progressi-
vement les gaz en tirant un peu la profon-
deur pour garder la roulette de queue au
sol, de maniére & contrer facilement dans
les premiers meétres, puis on raméne au
neutre ; l'avion léve la queue et roule a
I'horizontale, sans tendance a passer sur
le nez. On peut alors décoller en douceur.,
Le Busard se pilote comme un multi,
mais peut étre doux comme un agneau
avec les gaz réduits.

Le vol dos ne demande pas beaucoup de
corrections. Les boucles

peuvent étre de

trés grand diameétre, mais également trés
serrées, de méme pour les inversés. Les
figures carrées passent tras bien, méme
en inverseés et I'appareil n’a pas tendance
a déclencher dans le bas de la boucle.

Les tonneaux, gu’ils soient rapides, lents
ou a facettes, sont un régal, les correc-
tions étant trés faibles.

Le vol tranche ne nécessite peu de cor-

rections et passe agréablement (et on se
permet de saluer avec la dérive en vol
tranche).

Les déclenchés sont trés violents et
spectaculaires, et pourtant jamais impre-
Vus.

Le decrochage vient assez tard et en dou-
ceur, mais bien a plat.

Que dire de plus, si ce n’est que les ren-
versements se font comme sait les faire

un vrai biplan et que les vrilles passent
a la dérive.

Bref, un appareil congu pour la voltige et
qui sait la faire, un avion trés sain a pilo-
ter vis-a-vis d’autres biplans.

J’espére qu’a la fin de la lecture de cet
article, vous aurez envie de construire le
Busard et je vous souhaite de bons vols.
Les vols d’essai ont été réalisés par Mon-
sieur G. Merigot (mon prof et ami du club
MCB auquel je suis adhérent).
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