
Article Pete N Poke 

Bonjour 

Voici un article relatant la construction du Pete N Poke et les modifications effectuées. 

Avec cet avion « aile type parasol » de 1,5 m d'envergure en profil plat ClarkY et d'une corde très importante de 360 mm.... 
c'est très large ! On s'aperçoit qu'il s'agit d'un avion d'emblée lent et propice au vol « réaliste ». J'aurais pu me contenter 
de ces caractéristiques... mais non j'avais envie de le personnaliser un peu ... 

Alors simplement pour le côté plaisir de construction, j'ai procédé à quelques modifications notamment parce que je 
n'avais pas encore eu l'occasion de construire un avion avec ces améliorations. 

A proprement parler de construction il s'agit d'une reprise d'une construction effectuée au départ par un membre du club 
Franck qui s'est tourné ensuite vers d'autres types d'aéroplanes. Pour ma part c'est vraiment le 3ème avion que je 
construis.. enfin très partiellement car le fuselage et l'aile étaient quasi finis ! 

Et évidemment il s'agit d'une construction « traditionnelle tout bois » CTP ou balsa selon le kit. 

Un grand merci à Franck pour sa générosité car en plus de l'avion il m'a fait don du moteur un OS 46 LA juste rodé et de 
son réservoir... trop sympa ! Le club m'a gentiment fourni 2 superbes roues et la roulette de queue ! 

Et merci à tous ceux du club qui m'ont donné des conseils !! 

J'ai donc achevé la construction et effectué les modifications suivantes avec les photos qui vont bien : 

 

A) LA CONSTRUCTION 

Le capot moteur 

Pour des questions de simplicité d'accès et de facilité de montage et aussi sans doute de coût, Great Planes n'a pas réalisé 
un capot moteur. Par simplicité j'ai effectué un capot en Balsa fibré à 25g on verra si cela affecte le refroidissement. 

Cette modification est très classique : blocs de balsa collés et mis en forme sur le fuselage, fixation par 3 vis ! 

Il sera possible de réaliser un moule par la suite pour faciliter la circulation de l'air autour du moteur si besoin. 

 



 

Les haubans 

Les haubans d'origine sont simplement fixés en « sandwich » entre l'aile et le fuselage, chaque extrémité s'insérant dans 
une petite encoche. J'ai modifié en utilisant une âme en profilé Alu recouverte de balsa mis en forme et une fixation par vis 
avec écrou noyé dans l'aile et le fuselage. Cette solution apporte un peu de rigidité sur la cellule et une meilleure 

esthétique, en revanche cela complexifie le montage et génère des pertes de vis éventuelles... 

 

L'éclairage 

Bien que sur les avions de ce type l'éclairage soit rare, j'ai, par envie de tâter un peu de vol le soir au crépuscule (mais pas 
la nuit c'est interdit!!), installé des leds sur le fuselage et l'aile ainsi que des phares d'atterrissage. Cet éclairage est 
commandé par switch alimenté par la batterie de réception. Mais je ne suis pas le seul pour cette modif voir ce lien : 
https://www.youtube.com/watch?v=nHzsjI5ZkQU 



 

 

Les volets 

Autre modification : la mise en œuvre de volets d'atterrissage qui selon les dires des spécialistes seront inutiles sur cet 
avion (ce que je crois volontiers) mais j'ai quand même réalisé ces volets dans un but de plaisir de construction plus que de 
véritable efficacité. Ils ont été dimensionnés selon 9cm de corde et … de largeur. 

Du fait de cette modif qui affaiblit l'aile, j'ai renforcé le longeron secondaire par des pièces de 3m de balsa collés sur le 
longeron. 

Avec 2 positions de débattement 50 et 100% et des servos de 6,5kg de couple, je pense qu'ils seront efficaces... 

Au passage, j'ai réalisé tous les guignols de l'aile en CTP collé,  je trouve cela beaucoup plus esthétique que les guignols en 
plastique. Pour les charnières volets, j'ai utilisé des Graupner en plastique blanc. Elles m'ont semblées être en phase avec 
les couleurs de la décoration. Ici on peut voir un autre exemple de cette modification : on voit bien les volets à la fin de la 

vidéo : https://www.youtube.com/watch?v=MlOaiEGF5Bw 

A moitié descendus 

https://www.youtube.com/watch?v=MlOaiEGF5Bw


 

Totalement descendus ça va freiner !! 

 



 

 

Les ailerons 

Pour le côté uniquement esthétique, j'ai recouvert le dessus des ailerons par une mince planche de Balsa. 

 

 

Les servos d'aileron et de volets 

Toujours pour des questions d'esthétique, j'ai modifié le montage des servos en les intégrant dans le profil de l'aile. 
Comme il y a de la place cela n'est pas un problème. Mais comme je souhaitais que seule la gaine sorte de l'intrados il m'a 
fallu un peu d'ajustement pour réaliser ces montages. Le profil plat de facilite pas une intégration complète et une sortie 
de gaine plus parallèle au guignol... mais bon même avec des servos classiques Futaba 3003 cela passe encore. 

 

 

Le stabilisateur 

Pour éviter une rupture du stabilo lors de ressources brutales j'ai inséré un plat de carbone de 6mm sur le longeron du 
stabilisateur collé à la cyano. En effet, l'avion permet un peu de voltige, et compte tenu de son poids supérieur (en raison 
des modifs) et après avoir vu des photos d'un crash du Pete N Poke dû à cette avarie, cette modification apporte une 
sécurité supplémentaire pour un faible poids. 

 

Les jambes de train 

A l'origine le Pete-N-Poke possède des habillages du train qui sont simplement réalisés par une pièce de balsa de 3mm 
collée pardessus. J'ai préféré habiller le train sur ses 2 faces en utilisant du balsa et une plaque de CTP fin 0,8 mmm pour 
cacher la CAP avec une micro visserie pour le démontage. 

 

Equipement Radio : 

L 'avion est équipé d'une FUTABA 10 J avec  un récépteur 2006 SG 6 voies, alimenté par une batterie Cd Ni classique en 6V 
car les servos consomment un peu pour les efforts notamment les volets... 

Les servos sont des Futaba standard S 3003 et pour les volets j'ai choisi des XTX 5010 Hobby king avec un couple de 6,5kgs. 

J'ai mis un microswitch pour l'éclairage et j'ai rallongé le cable de l'interrupteur pour le mettre devant le pilote. 

J'ai installé sur la place du copilote un vumêtre d'état de la batterie. 

Pour la connectique entre le fuselage et l'aile, j'ai choisi d'installer des connecteurs multiplex à 8 broches afin de regrouper  
l'ensemble des connexions : 2 servos + 4 fils éclairage. Donc un – et un + commun pour les servos et 2 connexions pour les 
fils de commande des servos. 

Le Moteur : 

Au départ un OS 46 LA qui a été très efficace lors de la première tentative de décollage et de crash… puis un SAITO 62B 
pour plus de poids utile et surtour de réalisme à la fois esthétique : le cylindre et ses chapeaux de came séparés est 
vraiment très joli, et son bruit est génial vraiment réaliste. J'ai adjoint une duritede 25 cm au pot pour faire dériver les gazs 
sous l'avion ! 



 

B) La finition 

Pour la finition j'ai choisi de respecter le schéma décoratif de la boite d'origine : 

Sur le fuselage 

Sous couche enduit cellulosique et apprêt blanc puis entoilage Oracover en blanc / bleu nuit pour la flamme et en petit 
damier blanc et bleu nuit sur la dérive. La couche de blanc sur le fuselage est utile car l'oracover n'est pas totalement 
opaque... mais cela ajoute encore du poids ! 

Pour le stabilo j'ai conservé intégralement la décoration de la boite du Pete-N-Poke. 

Pour le capot moteur j'ai préféré le peindre ainsi que le compartiment bâti moteur avec une couche d'enduit cellulosique, 
une couche d'apprêt blanc et 2 couches de peinture dans la même teinte Bleu Nuit utilisé sur le fuselage. Mais la teinte 
n'étant pas exactement la même j'ai fini par l'entoiler Oracover bleu Nuit. 

Pour le cockpit j'ai ajouté un dossier au pilote et en guise de tableau de bord j'ai mis à la place du tandem avant 
l'indicateur de charge de batterie. Les places des pilotes sont peintes en noir et pour finir le contour des trous d'homme j'ai 
collé une durite noire coupée sur sa longueur. 

Le rhodoid d'origine était simplement courbé et collé sur le fuselage pas très en phase avec l'époque de l'avion (année 
1930), j'ai donc opté pour une modification en fabricant des sautes vents. Ils ont été construits à partir d'un gabarit carton 
puis j'ai réalisé le découpage des montants alu en 2/10ème. Enfin j'ai découpé et plié le rhodoid et fixé avec des micro vis 
de 1mm le rhodoid sur l'alu. Les montants on été fixés par 3 vis sur le fuselage. 

L'aile 

Pour  la décoration de l'aile, j'ai modifié le dessin originel et ajouté sur l'extrados un dessin en orastick de 3 courbes de 
couleurs différentes dans un camaïeu de bleu et avec une courbe en imitation Alu pour donner un peu de reflets en vol. 

Pour différencier l'intrados j'ai utilisé un damier Orastick en petits carreaux (le même que sur la dérive) également en Bleu 
nuit et Blanc. 

Enfin on a ajouté pour la décoration des autocollants pour l'immatriculation sur l'extrados et l'intrados et l'identification 
DGAC selon la nouvelle loi. Puis le logo du club a été apposé près du pilote ainsi que le nom Pete-N-Poke et le Logo du 
fabricant Great Planes. 

Avant le premier Vol 

Les caractéristiques : poids Total 3,5 Kgs (pour 2,9 kgs selon le constructeur )600 grammes de plus cela fait 25% du poids en 
plus...heureusement la surface alaire est importante : 53 Dm² donc 64grs/dm² de charge Alaire ce qui reste acceptable... 
mais bon il aurait pu être plus léger je pense qu'une construction prévue dès le départ avec ces modifs aurait pu rester 
sous la barre des 3,2 kgs. 

Bien évidemment on a au préalable fait un check de tout : centrage, commandes sécurisées, boulons serrés, débattements 
dans le bon sens et selon les indications de la notice, batterie OK....et des essais de portée et de roulage toujours 
essentiels pour la sécurité ! 

 

Des Photos avion fini 



 



 



 



 

C) LES VOLS 

1er Vol 

Ben en fait premier Crash ! 

Malgré le respect du centrage selon le plan..., il s'est avéré trop arrière donc avion incontrôlable dès le décollage et en 
effectuant un demi tonneau de décrochage à 1,5m du sol, il a touché le sol pile sur le cône d'hélice... 

Bilan : montants de cabane sectionnés au niveau de leur sortie du fuselage, connexions arrachées, gouverne de dérive en 
partie décollée mais bon finalement rien de bien grave la bête est solide ! 

 

Reconstruction : 

Alors, j'ai préféré faire une réparation simple plutôt que de reconstruire l'intégralité des montants de la cabane... on perd 
en esthétique, mais c'est plus facile. C'est aussi une prise de poids ! 

J'ai donc renforcé les montants de cabane par des plats d'alu de 1,5mm d'épaisseur et de 10 mm de largeur. Les plats ont 
été collés et vissés. Puis j'ai resoudé les connexions. Mais dans le crash une Led d'aterrissage a été définitivement 
endommagée... il y aura donc un seul phare d'atterrissage... 

Et principale modification, tant qu'à ajouter du poids à l'avant, on en profite pour changer le moteur par un plus lourd et 
plus puissant et en plus, plus proche de l'esprit « rétro » : un Saito 62 B  de 10,24cm3 et en 4 temps pour le plaisir d'un son 
plus réaliste. Et son SAITO quoi ! ! Et c'est vrai, je trouve que cela lui confère un charme rétro avec ses 2 cames apparentes 
et séparées comme les vraies. 

J'ai aussi refait un capot moteur pour ce moteur bien évidemment selon le même principe Blocs balsa évidés, mis en 
forme, fibré à 25grs  par tissu de verre et résine et entoilé oracover Bleu nuit. 

 



Mais avec ses réparations et l'ajout d'un moteur plus lourd (plus 300 grs) , l'avion a pris 500 grammes en plus des 700 dus 
aux modifications... surtout que j'ai ajouté 150 grammes pour avoir un avion vraiment « centré avant » histoire de ne pas 
refaire la même erreur. Il sera possible d'enlever progressivement du poids pour un centrage arrière plus joueur. 

Donc au final l'avion est à 4 Kgs  donc plus lourd d'1,1kg que les spécifications du constructeur... je risque d'avoir un avion 
pas si lent que cela !! et attention au décrochage. 

Donc c'est reparti avec un avion encore plus proche d'une apparence réaliste ! 

 

Bientôt des Photos avion fini et réparé, et du vol !! après le 11 mai 

 


